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1)

Anfahrt und Parkplatze
Mit dem PKW:

GroBe Allee 509, 67098 Bad Durkheim.

Siehe Kartenausschnitt

Organisatorische Hinweise zur Versammlung

Direkt an der Halle befinden sich keine Parkplatze, da diese in einem

verkehrsberuhigten Bereich liegt. Jedoch gibt es in unmittelbarer Nahe den

Festplatz, welcher ausreichend Parkplatze vorhalt. Diesen erreicht ihr Uber
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Mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln:

Vom Bahnhof Bad Dirkheim, der an den regionalen Verkehr angeschlossen ist,
kann die Halle fuBlaufig binnen 7 Minuten durch den Kurpark erreicht werden.
Siehe Kartenausschnitt:

V Tourist Information
Le Café Bad Dirkheim
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Verpflegung und Getranke

Das Mitbringen von Getranken und Essen ist in der Halle erlaubt.

Die Versorgung vor Ort steht wahrend der Tagung aller Voraussicht nach nicht
Uber den gesamten Zeitraum zur Verfligung. Derzeit wird noch nach einem
Dienstleister zur Verpflegung gesucht - eine konkrete Bestatigung steht bei
Anfertigung des Antragsheftes noch aus.

Im direkten Umfeld der Tagungshalle sind keine Einkaufmoglichkeiten
vorhanden. Diese kdnnen jedoch binnen 10 Minuten fuBlaufig erreicht werden.
Flr Einkaufsmarkte muss ein PKW genutzt werden.

Kinderbetreuung

Sollte eine Kinderbetreuung notwendig sein, mochten wir euch bitten, dies
mind. 7 Tage vor dem Parteitag mit der Angabe des Alters des/der
Kindes/Kinder der Landesgeschaftsstelle unter Igs@die-linke-rlp.de zu melden.
Wir werden dann versuchen eine Betreuung vor Ort zu realisieren.

Freies WLAN

Aufgrund des Livestreams der Veranstaltung konnen wir euch keinen Zugang
zum WLAN zusichern. Bitte bereitet euch also darauf vor, dass in der Halle
hochstwahrscheinlich kein Internet zur Verfligung stehen wird.

Livestream und Fotos

Die Versammlung wird via Livestream ubertragen und auch Uber Fotos
dokumentiert; was auch bedeutet, dass ihr auf dem ein oder anderen Bild zu
erkennen seien werdet. Solltet ihr dem nicht zustimmen wollen, meldet euch
wenn moglich im Vorfeld, damit wir euch wahrend der Tagung des Parteitages
kenntlich machen konnen.

Sitzplatze fiir Delegierte

Die Delegierten bekommen Sitzplatze nach Kreisverbanden geordnet
zugewiesen.

Sitzplatze fiir Gaste

Die Sitzplatze fur Gaste befinden sich im hinteren Bereich des
Veranstaltungsraumes.

Ausweisdokumente

Zur Sicherheit mochten wir alle Delegierte bitten, ihre glltigen
Ausweisdokumente mit zur Versammlung zu bringen und diese bei Nachfragen
der Mandatsprufungskommission vorzuzeigen.

Stande fiir Landesarbeitsgemeinschaften

Die Stéande der Landesarbeitsgemeinschaften und weiterer Verbande /
Organisationen befinden sich im Vorraum des Landesparteitages. Solltest Du
einen Stand flir Deine Landesarbeitsgemeinschaft anmelden wollen, bitten wir
um eine Mail an david.schwarzendahl@die-linke-rlp.de. Aufgrund des
begrenzten Platzangebotes kann lediglich ein Teil eines Tisches zur Verfugung
gestellt werden.



mailto:lgs@die-linke-rlp.de
mailto:david.schwarzendahl@die-linke-rlp.de

10) Weitere Unterlagen zur Versammlung
Sofern es weitere Unterlagen / Kandidaturen oder Verdnderungen geben
sollte, findet ihr diese auf der Landeshomepage unter:
http://www.dielinke-rhip.de /partei/parteitag/

Bei weiteren Fragen oder Anregungen konnt ihr euch gerne an die
Landesgeschaftsstelle wenden:

DIE LINKE. Rheinland-Pfalz
Gartnergasse 24

55116 Mainz

Tel.: 06131 / 2379 45
Fax: 06131 / 2379 45

lgs@die-linke-rlp.de


http://www.dielinke-rhlp.de/partei/parteitag/landesparteitag_2682017/

O-Antrage

Antrage zur Organisation des Parteitages
und zu weiteren organisatorischen Fragestellungen



0O-01 - beschlossen am 17.2.2018 in Montabaur
Geschaftsordnung Landesparteitag

Antragsteller_innen: Landesvorstand

1. Leitung - Arbeitsgremien - Aufgaben und Befugnisse

a.

b.
.

Der Parteitag wahlt als Arbeitsgremien
Im Block

- Tagungspréasidium

- Schriftfihrung

- die Mandatspriifungskommission

- die Wahl- und Z&hlkommission

- die Antragsberatungskommission
Der Parteitag kann zur Unterstitzung der Kommission zu jeder Zeit weitere Helferinnen und Helfer wéhlen.
Die Arbeit des Parteitages wird durch das Tagungsprasidium geleitet.
Geschéftsordnung, Tagesordnung und Zeitplan werden zu Beginn des Parteitages in dieser Reihenfolge
beschlossen.

2. Beschlussfassung allgemein

a.

Der Parteitag ist beschlussfahig, wenn mindestens die Halfte der gewahlten Delegierten anwesend ist. Er gilt
als beschlussfahig, solange die Beschlussunfahigkeit nicht auf Antrag eines/r stimmberechtigten Delegierten
durch die Tagungsleitung festgestellt worden ist.

Stimm- und Rederecht haben die gewahlten und angemeldeten Delegierten. Teilnehmerinnen und
Teilnehmer mit beratender Stimme sowie alle Mitglieder der Partei DIE LINKE. Rheinland-Pfalz haben
Rederecht.

Uber das Rederecht fiir Géste entscheidet die Versammlung. Gasten kann dann das Wort durch die
Tagungsleitung erteilt und entzogen werden. Entsprechende Antrdge sind an das Tagungsprasidium zu
richten.

Beschliisse des Parteitages werden grundsatzlich mit einfacher Mehrheit der abgegebenen Stimmen (im
Weiteren nur Mehrheit genannt) gefasst, sofern die Bundessatzung oder diese Geschéaftsordnung nichts
anderes vorschreiben.

Stimmenthaltungen bleiben hierbei unberiicksichtigt.

Stimmengleichheit gilt als Ablehnung.

Abstimmungen erfolgen durch Erheben der Stimmkarten.

Das Tagungsprasidium setzt zur Auszahlung der Stimmen Zahlerinnen und Zahler ein, die tatig werden, wenn
kein eindeutiges Ergebnis von der Tagungsleitung ermittelt werden kann.

3. Erforderliche Mehrheiten bei Wahlen

a.
b.

Es gilt die Wahlordnung der Partei DIE LINKE

Im ersten Wahlgang ist die absolute Mehrheit erforderlich. Also die Zahl der giiltigen Ja-Stimmen muss groBer
sein, als die Halfte der abgegebenen giiltigen Stimmen.

Erhélt im ersten Wahlgang keine/r der Bewerber_innen die erforderliche Mehrheit, so gehen die beiden
Bewerber_innen mit den meisten Ja-Stimmen in eine Stichwahl. In dieser Stichwahl gilt die einfache Mehrheit.
Entfallt bei der Wahl der Mitglieder des Landesvorstandes, der Landesschiedskommission und der
Landesfinanzrevisionskommission die Mdglichkeit der Abgabe von Nein-Stimmen, so sind im ersten Wahlgang
die Personen gewdhlt, welche auf mind. 2 der giiltigen Stimmzettel gewahlt wurden. Ein weiterer Wahlgang ist
zulassig, wenn Amter im ersten Wahlgang nicht besetzt werden konnten. Im zweiten Wahlgang nehmen die
Bewerber_innen teil, welche die meisten Ja-Stimmen auf sich vereinigen konnten - jedoch maximal die
doppelte Anzahl der noch zu besetzenden Amter.

4. Regeln in der Debatte

a.

Die Tagesleitung ruft die Tagesordnungspunkte und die dazugehérigen Antrége auf, leitet die
Beschlussfassung, erteilt das Wort, kann Redner_innen zur Sache rufen, muss ihnen das Redezeitende einmal
vorankiindigen und das Wort entziehen, wenn sie die Redezeit iberschreiten oder vom aufgerufenen Thema
abweichen.

Bei Wortmeldungen sind Name und delegierender Kreisverband anzugeben. Die Fristen fiir die Abgabe von
Wortmeldungen und die Modalitdten ihrer Entgegennahme werden vom Tagungsprasidium bekannt gegeben.
Das Tagungsprasidium entscheidet unter der Pramisse der Geschlechterquotierung liber die Reihenfolge der
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Rednerinnen und Redner.

Die Zuriicknahme von Wortmeldungen fiihrt zur Streichung von der Redeliste. Eine Zurlicknahme von
Wortmeldungen zugunsten anderer Rednerinnen oder Redner ist nicht moglich.

Die Redezeit fiir Diskussionsredner_innen betragt maximal 2 Minuten.

C. Delegierte konnen nach Abschluss von Debatten und Abstimmungen (nicht Wahlen) personliche Erklarungen
abgeben, sofern die Debatte dazu einen personlichen Anlass ergeben hat. Sie sind bei der Tagungsleitung
anzumelden. Die Redezeit hierflir betragt eine Minute.

d. Redezeiten bei Wahlen:

- Kandidierende zum Landesvorstand haben bei Ihrer Vorstellung die Mglichkeit einmalig eine
Redezeit von max. 5 Minuten zu nutzen.
0 Essind maximal 5 Nachfragen an die Kandidatinnen und Kandidaten zuléssig. Die
Nachfragen sind kurz zu formulieren {maximal 1 Minute).
0 Zur Beantwortung der Fragen wird den Kandidatinnen und Kandidaten jeweils
maximal 3 Minuten eingerdumt.
- Kandidierende zu Landesschiedskommission und Landesfinanzrevisionskommission wird
einmalig eine Redezeit von max. 1 Minute gewéhrt.
0 Essind maximal 3 Nachfragen an die Kandidatinnen und Kandidaten zuléssig. Die
Nachfragen sind kurz zu formulieren {maximal 1 Minute).
0 Zur Beantwortung der Fragen wird den Kandidatinnen und Kandidaten jeweils
maximal 2 Minuten eingerdumt.
5. Antragsarten / Antragstellung / Beschlussfassung

a. Antrage zur Geschaftsordnung werden auBerhalb der Liste der der Rednerinnen und Redner sofort behandelt,
soweit nicht gerade eine Abstimmung lauft. Sie kénnen nur von Delegierten gestellt werden. Vor der
Abstimmung erhalten je eine Delegierte zundchst die Méglichkeit gegen den Antrag, danach fiir den Antrag zu
sprechen.

b. Der Antrag auf Beendigung der Debatte oder Ubergang zum néchsten Tagesordnungspunkt kann jederzeit
zur Abstimmung gestellt werden, innerhalb des Tagesordnungspunktes jedoch nur einmal. Das Recht zur
Antragstellung haben nur Delegierte, die zu diesem Tagesordnungspunkt noch nicht gesprochen haben. Vor
Beschlussfassung ist die Liste der noch ausstehenden Rednerinnen und Redner zu verlesen.

C. Die Abstimmung wird durch die Tagungsleitung geleitet, wobei zunéchst die Stimmen "fir" den
Antrag, dann "gegen" den Antrag und abschlieBend die Stimmenthaltungen abzufragen sind.

d. Antrage auf Wiederholung (Riickholung) einer Abstimmung sind unverziiglich nach Bekannt werden
des Grundes und unter Nennung desselben und der Umsténde seines Bekanntwerdens zu stellen.

Hierliber ist nach Gegen- und Flirrede sofort abzustimmen.
Antrage mit initiativem Charakter (Initiativantrage) deren Gegenstand nach Ende der Antragsfrist bekannt wurde,
kdnnen mit der Unterstltzung von mind. 15 Delegierten bis 12.30 Uhr am Tage des Parteitages schriftlich bei der
Antragsberatungskommission eingereicht werden. Firr alle anderen Antrége / Anderungsantrége gelten die in der
Einladung genannten Fristen.



0-02
Vorlaufige Tagesordnung zum Landesparteitag
30. November 2019 in Bad Durkheim

Antragsteller_innen: Landesvorstand
Der Landesvorstand schldgt die folgende vorlaufige Tagesordnung vor:

Start des Beratungstages ab 10.00 Unr

TOP 1 Eréffnung, Begrifung

TOP 2 Wahl des Tagungsprésidiums

TOP 3 Wahl der Mandatspriifungskommission

TOP 4 Bericht der Mandatspriifungskommission

TOP 5 Bestatigung der Antragsberatungskommission

TOP 6 Wahl der Wahlkommission- und Zéhlkommission

TOP 7 Beschluss der Tagesordnung

TOP 8 GruBworte

TOP 9 Referat Sevim Dagdelen, Stellv. Fraktionsvorsitzende DIE LINKE im Bundestag
Frauenplenum

TOP 10 Bericht des Frauenplenums

Pause

TOP 11 Beratung und Beschlussfassung des Verkehrskonzeptes

TOP 12 Antrage zur Anderung der Satzung

TOP 13 Bericht des Landesvorstandes inkl. Aussprache und Entlastung
Totenehrung / Ehrung der Mitglieder

TOP 14 Nachwahlen zur Landesschiedskommission

TOP 15 Nachwahlen zur Landesfinanzrevisionskommission

TOP 16 Wahl der Delegierten und Ersatzdelegierten zum Bundesausschuss
TOP 17 Bericht der Bundestagsabgeordneten

TOP 18 Weitere Antrage und Resolutionen

TOP 19 Schlusswort

Geplantes Ende des Beratungstages 20.00 Uhr



0-03
Zeitplanung zum Landesparteitag
30. November 2019 in Bad Durkheim

Antragsteller_innen: Landesvorstand

10.00 Uhr - 10.30 Uhr TOP 1-TOP 7 Konstituierung des Parteitages
10.45 Uhr - 11.15 Uhr TOP 8 GruBworte

11.15 Uhr - 11.45 Uhr TOP 9 Referat Sevim Dagdelen

11.45 Uhr - 12.15 Uhr Frauenplenum

12.15 Uhr - 12.30 Uhr TOP 10 Bericht des Frauenplenums

12.30 Uhr - 13.00 Uhr Pause

13.00 Uhr - 15.00 Uhr TOP 11 Beratung und Beschlussfassung des
Verkehrskonzeptes

15.00 Uhr - 15.30 Uhr TOP 12 Antrége zur Anderung der Satzung

15.30 Uhr - 16.00 Uhr TOP 13 Bericht des Landesvorstandes inkl. Aussprache
16.00 Uhr - 16.30 Uhr Totenehrung und Ehrung von Mitgliedern

16.30 Uhr - 17.15 Uhr TOP 14 Nachwahlen zur Landesschiedskommission

17.15 Uhr - 18.00 Uhr TOP 15 Nachwahlen zur Landesfinanzrevisionskommission

18.00 Uhr - 19.00 Uhr TOP 16 Wahl der Delegierten und Ersatzdelegierten
zum Bundesausschuss

19.00 Uhr - 19.30 Uhr TOP 17 Bericht der Bundestagsabgeordneten
19.30 Uhr - 19.45 Uhr TOP 18 Weitere Antrage und Resolutionen

19.45 Uhr - 20.00 Uhr TOP 19 Schlusswort
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0-01 At
Aufforderung an die Tagungsleitung

Antragsteller_innen: DIE LINKE. Vulkaneifel

Die Tagungsleitung wird aufgefordert, bei Redebeitragen und Fragen innerhalb der vorgesehenen Redezeit
von Unterbrechungen abzusehen.

Begriindung:

Auf Grund von potenziellen Verleumdungen konnte die Begriindung des Antrages nicht abgedruckt werden.
Die/Der Antragsteller_in bekommt innerhalb seiner Redezeit zur Einbringung des Antrages ausreichende
Gelegenheit diesen zu begriinden.
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0-02 At
Anderung zur Tagesordnung und Zeitplanung

Antragsteller_innen: Roger Mallmenn, KV Rhein-Hunsrick

Die vorlaufige T LPT wird folgendermalen gedndert:
TOP 18 ,,Weitere Antrage und Resolutionen® wird mit TOP 12 ,Antrdge zur Anderung der Satzung“ getauscht

Der Zeitplan LPT wird folgendermafen gedndert:
Der neue TOP 12 wird zeitlich mit TOP 11 ,Beratung u. Beschlussfassung des Verkehrskonzeptes®
zusammengefasst.

Zur Begriindung:

Auch wenn der Antrag zum Verkehrskonzept vom Landesvorstand eingebracht wird und das Thema ein
wichtiges ist, steht die vom LaVo geplante Diskussionszeit von zwei Stunden (13.00 Uhr - 15.00 Uhr) im
krassen Missverhaltnis zur geplanten Diskussionszeit fiir ALLE weiteren politischen Antrage, fir die 15
Minuten (!) eingeplant sind (19.30 Uhr - 19.45 Uhr). Deswegen erscheint eine Zusammenlegung der beiden
Tagesordnungspunkte sinnvoll, um auch Uber weitere wichtige landespolitische Themen debattieren zu
kdnnen.

Weitere Begriindung erfolgt miindlich.
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0-02 A2
Anderung zur Tagesordnung und Zeitplanung

Antragsteller_innen: DIE LINKE. Vulkaneifel

Die Platze und der Zeitraum fir TOP 11 und TOP 18 werden getauscht, auBerdem der neue TOP 11 neu
betitelt:

13.00 Uhr - 15.00 Uhr - TOP 11: Probleme im Landesverband, Verdacht auf Manipulation von
Mitgliederdaten, weitere Antrédge und Resolutionen

19.30 Uhr- 19.45 Uhr - TOP 18: Beratung und Beschlussfassung des Verkehrskonzeptes

Begriindung:

Mit aufgesetzten Reden und Antrdgen wird versucht, bei offiziellen Veranstaltungen (Landesparteitag,
Landesausschuss) den Schein zu wahren. Es werden Tagesordnungen flr Landesparteitage vorgelegt, die
offenkundig dazu dienen sollen, die Missstidnde im Landesverband unter den Teppich zu kehren.’
Angesichts der massiven Probleme im Landesverband miissen diese vorrangig behandelt werden.

'Vgl. Einberufung zum Landesparteitag Bad Diirkheim 11/2019 vom 17.09.2019: lediglich 15 Min. fiir ,Weitere Antrége

und Resolutionen®, dagegen 120 Min. fir ,Beratung und Beschlussfassung des Verkehrskonzeptes®.
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P-Antrage

Politische Antréage und Resolutionen zum Landesparteitag.
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P-01
Leitantrag zum Landesparteitag
am 30. November 2019 in Bad Durkheim

Antragsteller_innen: Landesvorstand

Umweltvertraglich geht nur sozial:
Vorfahrt fiir den Offentlichen Nah-, Fern- und den schienengebundenen Giiterverkehr

Der Status quo - marodes Verkehrsnetz in Rheinland-Pfalz

Bus und Bahn - seit langem vernachlassigt

Verkehr dient dem Transport von Gutern und Menschen: Die Hauptverkehre sind auch in Rheinland-
Pfalz der motorisierte Individualverkehr, der Giiterverkehr zu Lande, zu Wasser und in der Luft und
der offentliche Personennah- und fernverkehr. Was fur die einen Alltag ist, wird fur die anderen
spatestens seit dem Erstarken der okologischen Frage wieder aktuell. . Bus und Bahn werden
immer beliebter bei Jung und Alt. Die jingere Generation nutzt Bus und Bahn besonders zahlreich,
auch auf Langstrecken und im Ausland. Kein Wunder: Minderjahrige dirfen kein groBeres
Kraftfahrzeug fuhren.

Dieser Zuspruch ist kein Zufall: Er ist viel mehr die Folge der Verbesserung des OPNV durch den
1994 eingefuhrten Rheinland-Pfalz-Takt und kann als Indiz fur das Potential des hiesigen Bus- und
Bahnverkehrs gesehen werden. In Kooperation mit den Partnern der Verkehrsbinde Karlsruhe
(KVV), Region Trier (VRT), Rhein-Mosel (VRM), Rhein-Nahe (RNN) und Rhein-Neckar (VRN) sollten
Nahverkehrsziige mit moglichst wenig Umstiegs- und Wartezeit getaktet und eine Verschrankung
der Verkehrsmittel vorgenommen werden. Wegen ihrer Bedeutung wurden auch die grofen
Landesbuslinien (RegioLinien) bericksichtigt. Deshalb wurden Prognosen des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) von 1994-2003 um 82% Ubertroffen. Wer Angebote schafft,
findet Nutzer*innen.

Auch mehr Komfort sollte wachsende Fahrgastzahlen garantieren: Klimatisierung und Neigetechnik
brachten den neuen RegioExpresszigen einen nennenswerten Vorteil sowie eine
Einnahmensteigerung um rund 20%. Die Fahrgastzuwachse bezogen sich jedoch uberwiegend auf
den Freizeitverkehr und auf Personen ohne Fihrerschein; die gewilnschte Steigerung bei
Berufspendler*innen blieb aus. Und schlieBlich sollte das Bahnhofsmanagement der DB AG
zeitgemal modernisiert werden. Doch statt zukunftsorientierter Planung, kam es insgesamt nur an
60 Bahnhofen und Haltepunkten zu Ausbesserungen und Renovierungen, die mehr der
Instandhaltung als der Modernisierung und Gestaltung dienten. Die Kosten gingen groBtenteils auf
Kosten der Steuerzahler*innen und der Fahrgaste, deshalb zahlten Bahnkund*innen doppelt. Die
Profite strichen weiterhin die Teilhaber*innen ein.

Einige Strecken, wie z.B. die einst stillgelegte Strecke zwischen Griinstadt und Eisenberg, weisen
nach der Reaktivierung eine Steigerung der Anzahl der Befdrderten im Vergleich zur vorher
verkehrenden Buslinie um 82% auf. Weitere Reaktivierungen wurden geplant, doch scheiterten
meist schon in der Erkundungsstufe. Von urspriinglich sieben geplanten Strecken wurde lediglich
eine bis zum Fahrplanwechsel 2015 reaktiviert. Realisiert wurden hingegen die Plane fur diverse
weitere Haltepunkte entlang bereits bestehender Strecken.

Laut einer Studie des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) konnten 212 KM
Bahnstrecke in Rheinland-Pfalz reaktiviert werden. Darunter die "Weststrecke" bei Trier sowie die
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Strecke ,Worms-Monsheim-Langmeil-Kaiserlautern, die aufkommensstarke Raume miteinander
verbinden kdnnten. Doch noch bleibt es bei der Planung®.

Die jahrelange Misswirtschaft im rheinland-pfalzischen Streckennetz, die nach der Privatisierung in
den fruhen 90er Jahren begann, zeigt heute deutlicher denn je ihre Spuren. Defekte an Weichen
sowie fehlende Investitionen in Schienen und Transportnetze sind nur einige der Folgen.
Heruntergekommene und stillgelegte Strecken, Geisterbahnhdfe und verwilderte Anlagen zeigen
das AusmaB einer verfehlten, profitorientierten Mentalitat gegeniiber dem Allgemeingut Bahn!

Auch die geographische Verteilung der vorhandenen Strecken weist groBe Defizite auf. Die
Streckenkonzentration im Osten von Rheinland-Pfalz, Ubergehend zur Metropolregion Rhein-
Neckar, im AnschluB zum Netz in der Pfalz, zeigt ein relativ dichtes Netz, das Uber die Strecke
Mannheim-Worms-Mainz bis Wiesbaden und Frankfurt einen GroBteil der Ostlichen Knotenpunkte
bedient. Je weiter wir gen Nord-Westen blicken, desto deutlicher erhalten wir eine deutlich
abgespecktere Version. Fernab der groBen Zentren dinnt sich das Schienennetz aus und ein durftig
gefuhrter Linientackt wird teils gar nicht, teils nur sehr langsam ausgebaut. So stellt sich das
geplante ,OPNV Konzept Nord", konzipiert vom ,Zweckverband Verkehrsbund Trier* im Auftrag des
Ministeriums fir Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, als hilflose MaBnahme dar, die,
neben einer blumigen Broschire, nur eine Neuauflage der Informationen des Rheinland-Pfalz Taktes
darstellt.

Rheinland-Pfalz ist im Einklang mit dem Verkehrsministerium in zwei Zweckverbanden zur Planung
des OPNV, vorzugsweise des Schienenverkehrs organisiert. Dem SPNV Nord in Koblenz und dem
ZSPNV im Sid in Kaiserslautern. Der SPNV Nord, bestehend aus 14 Landkreisen und der
kreisfreien Stadt Trier sowie dem Land Rheinland-Pfalz und der ZSPNV Siid, bestehend aus 13
Landkreisen, 9 Stadten und dem Land Rheinland-Pfalz, sollen die Rahmenbedingungen fir den
OPNV in Rheinland-Pfalz schaffen und den Ausbau der Infrastruktur organisieren. Wie gezeigt,
kommen sie dieser Aufgabe jedoch nur unzureichend nach.

Das Auto - mit Vollgas in die Sackgasse

Der Autoverkehr wird auch in Rheinland-Pfalz in jeder Hinsicht bevorzugt, entstehende Kosten
werden vergesellschaftet oder gar nicht erst berechnet. Aus dem Status Quo entstehen reale
gesellschaftliche Machtverhaltnisse: Die Automobilindustrie ist angesichts ihrer wirtschaftlichen
Bedeutung einer der zentralen Player in jeder Verkehrsdebatte, Gewerkschaften und
Automobilvereine machen die Phalanx der Autobefirworter komplett

Mit 2.449.404 zugelassen PKWs bei einer Bevolkerungsstarke von 4.066.053 Menschen besitzt
durchschnittliche jede*r zweite*r Einwohner*in ein Auto. In einem Flachenland wie Rheinland-Pfalz
scheint das angesichts des Verhéltnisses von Stadt- und Landbevodlkerung nicht verwunderlich.
Betrachtet man allein die Lange der StraBen auBerhalb von Stadtgebieten, kommen wir auf 18.370
km, aufgeteilt in 7.374 km KreisstraBen, 7254 km LandesstraBen sowie 2865 km BundesstrafRen
und 877 km Bundesautobahn. Das wiederum entspricht im Durchschnitt von knapp einem
Kilometer StraBe je Quadratkilometer Landesfliche®. Was fast alle dieser Strecken eint, ist ihre
mangelhafte Instandhaltung und Sanierung aufgrund der verfehlten Politik der sogenannten
s~Schwarzen Null“.

,Der Zustand von liber einem Drittel der KreisstraBen in Rheinland-Pfalz ist schlecht. Rund 35,2
Prozent des Netzes von fast 7000 Kilometern - das sind 2400 Kilometer - erhielten bei der jingsten
derartigen Priifung 2016 die Note 4,5 bis 5“‘. Ein erschreckendes Ergebnis fehlgeleiteter

2SWR aktuell, 20.05.2019; https: //www.swr.de /swraktuell /rheinland-pfalz/SWR-Aktuell-RP-Sendung-19-30-Uhr-vom-
20,av-01121191-100.html (Letzter Zugriff am 31.08.2019)

3 Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz

4 Marode StralRen auch in RheinlaRéhlz; https://www.neuesleutschland.de/artikel/1097024.mareximsserauch
in-rheinlandpfalz.html(letzterZugriff am 31.08.2019)
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Sparpolitik. ,Damit war der Schwellenwert Uberschritten, bei dem Handlungsbedarf fir
BaumaBnahmen oder Einschrankungen fir den Verkehr besteht. Rund 1300 Kilometer oder fast 19
Prozent des Netzes erhielten die Note 3,5 bis unter 4,5 - das ist der Warnwert. Im Vergleich zur
vorherigen Zustandserfassung von 2011 hat sich die Situation noch verschlechtert: Damals hatten
31 Prozent der KreisstraBen die schlechteste Note erhalten. 2006 war der Anteil mit 40 Prozent
allerdings noch hoher gewesen [..]. Bei der Prufung von 2016 wurden rund 99 Prozent der
KreisstraBen erfasst. Die nachste Erfassung ist fiir das Jahr 2021 geplant™.

Fast genauso schlimm gestaltet sich der Zustand der Briicken in Rheinland-Pfalz. Von den 7500
Briucken in unserem Bundesland bekamen bei der letzten Prifwelle gerade mal zwei Bricken die
Note 1°. Jede 5. Briicke ist gar in schlechtem Zustand. Die Landesregierung jedoch trégt den
Investitionsstau wie einen Hauptgewinn vor sich her und gibt nur miuhsam und tropfchenweise
Projekte frei. Das subjektive Gefuhl, dass unsere StraBen Schlaglochpisten sind, hat somit
objektive Ursachen.

Giter auf die Bahn statt immer mehr LKW-Fernverkehr

Die massive Belastung durch den schweren Guterverkehr auf den StraBen unseres Landes tragt
erhebliche Mitschuld an den Zustanden und wird fur Rheinland-Pfalz als Durchfahrtsland zu einem
wiederkehrenden, finanziellen Mammutprojekt. Die weitere Verlagerung des Guterverkehrs auf die
Schienen darf unter anderen deshalb nicht vernachladssigt werden. Bislang werden circa 40
Millionen Tonnen jahrlich auf diese Weise durch Rheinland-Pfalz transportier. Um diesen Wert
auszubauen, ist schnelles Handeln gefordert. Auch wenn sich die Rheintalstecke Rhein-Main-Cargo
immer noch in einer der aktiven Planungsphasen befindet, zeichnet sich durch die Offnung des
Gotthard-Basistunnels 2016 ein erheblicher Entwicklungsdruck ab. Die Bahn muss hier innovativ
sein und die Fehlentscheidungen der vergangenen Jahrzehnte, die insbesondere die
Streckenstillegungen in der Flache darstellten, riickgangig machen. Passiert dies nicht, droht sie
abgehangt zu werden. In den letzten 25 Jahren wurde das Netz jedoch aufgrund von
SparmaBnahmen und Profitorientierung regelrecht fahrlassig nur als Pflichtaufgabe und vor allem
durch Wartung betreut. Das erkennt man sofort, wenn man das deutsche Schienennetz verlasst
und sich in anderen europaischen Landern mit der Bahn bewegt.

Flughafen und Binnenschifffahrt: Begrenzen und Fordern

Rheinland-Pfalz hat nur noch einen echten Verkehrsflughafen, den Flughafen Hahn. Der Flughafen
Zweibriicken beendete 2014 den Geschaftsbetrieb und auch der Hahn scheint wirtschaftlich, trotz
Nachtfluggenehmigung, nach wie vor in Turbulenzen zu sein. Die unendliche Geschichte der Hahn-
Skandale fuhrt hier zu weit - aber als Anlieger der GroBflughafen Frankfurt/Main und Koln/Bonn
sind Teile des Landes unmittelbar vom Luftverkehr und seinen Auswirkungen betroffen: Fluglarm
und Kerosinbelastung sind dabei die drangendsten Probleme. Nach dem Hype um
Regionalflughafen scheint jetzt mehr Realismus in die Kdpfe eingezogen zu sein: Luftverkehr hat in
unserem Land nur eine untergeordnete Bedeutung, sowohl, was die Fracht- und Passagierzahlen als
auch was die daran hangenden Arbeitsplatze betrifft. In jedem Fall muss auch am Hahn ein
Nachtflugverbot her, damit auch die Menschen im Hunsrlck ruhige Nachte verbringen kdnnen

Mit dem Rhein, der Mosel, der Saar und der Lahn flieBen vier Flisse durch Rheinland-Pfalz, die flr
die Binnenschifffahrt erschlossen sind und gut an das europdische WasserstraBennetz
angeschlossen sind. Diese Chance gilt es intensiver als bisher nutzbar zu machen, um den

5 Marode StraBen auch in Rheinland-Pfalz; https://www.neues-deutschland.de/artikel /1097024 .marode-strassen-
auch-in-rheinland-pfalz.html (letzter Zugriff am 31.08.2019)

6Jede flinfte Briicke in Rheinland-Pfalz in schlechtem Zustand; https: //www.swr.de /swraktuell /rheinland-
pfalz/Verkehrssicherheit-lede-fuenfte-Bruecke-in-Rheinland-Pfalz-in-schlechtem-Zustand,bruecken-rheinland-pfalz-
100.html (letzter Zugriff am 31.08.2019)
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Guterverkehr von den StraBen zu holen und Orte und Menschen an den Ufern der Flisse
miteinander zu verbinden.

Die sozial-okologische Verkehrswende anstoBen - besser heute als morgen

Uns ist bewusst, dass die sozial-okologische Verkehrswende eine Aufgabe ist, die Jahre in Anspruch
nimmt. Aber die Klimakrise, das Recht auf Mobilitit ohne Auto im landlichen Raum, die
Generationengerechtigkeit und das Recht auf Mobilitat auch fur Menschen mit geringen
Einkommen lassen kein Zégern mehr zu: die rot-griin-gelbe Landesregierung hat, wie die SPD-
gefuhrten Vorgangerregierungen, den notwendigen Politikwechsel verschlafen.

Wer eine sozial-6kologische Verkehrswende will, kommt an einem starken OPNV nicht vorbei. Hier
muss den Kommunen mehr Spielraum zum Ausbau des Liniennetzes, der Preisgestaltung der
offentlichen Verkehrsunternehmen, etc. gegeben werden. Der OPNV muss hierzu als Beitrag zur
Daseinsfursorge kommunale Pflichtaufgabe und somit vor dem Rotstift der ADD (iber Legislaturen
hinaus geschutzt werden. Das klingt nur auf den ersten Blick unbezahlbar - schon heute wird der
Nahverkehr zu groBen Teilen aus Steuern finanziert. Hierzu gab es bereits Signale grundsatzlicher
Bereitschaft aus dem Verkehrsministerium’, die nun in einen Gesetzestext gegossen werden
mussen. Diese Spielraume werden dringend gebraucht. So unter anderem fur die flichendeckende
Schaffung von Sozialtickets, die zwar nur ein Zwischenschritt auf dem Weg zum ticketlosen OPNV
sein kénnen, jedoch vorerst das vom Bundesverfassungsgericht bestétigte Recht® auf Mobilitat fiir
alle sichern.

OPNV-Abgabe finanziert Angebotserweiterung und Ticketfreiheit

Bei einer bundesweiten Befragung’ gaben 75,2% der Befragten Nicht-OPNV-Nutzer*innen und sogar
59,5% derer, die regelmaBig auf Bus und Bahn zurlickgreifen, an, dass die Abstande zwischen den
Abfahrtszeiten zu groB sind. Hieraus lasst sich unschwer ableiten, wie gro die Lenkungswirkung
einer Verbesserung des Angebots, insbesondere im landlichen Raum, ware. Diese Ausweitung des
Angebots kann auch durch den Einsatz kleinerer, im Unterhalt glnstigerer Fahrzeuge moglich
gemacht werden.

Auch die Berechtigung der Kommunen, eine OPNV-Abgabe zu erheben, die 60 Euro pro Person und
Jahr nicht Uberschreiten darf, nach Einkommen gestaffelt ist und dem Ausbau des Liniennetzes
sowie der Qualitatssteigerung und Preissenkung zukommt, ware im Bereich des Maoglichen. Hier
konnten beispielsweise Unternehmen, die von der OPNV-Anbindung profitieren, zur Abgabe
herangezogen werden. Um auBerdem dem Ziel eines ticketlosen OPNV naherzukommen, muss
Rheinland-Pfalz eine Vorreiterrolle Ubernehmen: Uber Bundesratsinitiativen konnten zielfihrende
Gesetzesanderungen und EntschlieBungen auf den Weg gebracht werden. Beispielsweise eine
Novelle des Personenbeforderungsgesetzes, die den Kommunen mehr Freirdume fir
Modellprojekte lasst, und gute Arbeitsbedingungen und Bezahlung fir die Beschaftigten der
(privaten und offentlichen) Verkehrsbetriebe festschreibt. Auch fir ein Bundesprogramm, das
Jugendlichen unter 18 Jahren sowie Empfanger*innen von Transferleistungen die kostenlose
Nutzung des Nahverkehrs ermoglicht, konnte hier geworben werden. Sollte dies nicht erfolgreich
sein, missen auf Landesebene die Moglichkeiten ausgelotet werden, ein kostenloses
Schiiler*innenticket zu schaffen, insbesondere um finanzschwache Familien zu entlasten.

’ Griines Licht fiirs neue OPNV-Konzept: Ab Herbst 2022 wird alles besser; https://www.rhein-zeitung.de /region /aus-
den-lokalredaktionen /nahe-zeitung_artikel,-gruenes-licht-fuers-neue-oepnvkonzept-ab-herbst-202 2-wird-alles-
besser-_arid,1939425.html (letzter Aufruf 30.08.2019)

8 BVerfG, Urteil des Ersten Senats vom 18. Juli 2012 - 1 BvL 10/10 - Rn (1-114);
https://www.bundesverfassungsgericht.de /SharedDocs/Entscheidungen/DE /2012 /07 /1s20120718_1bvi00101
0.html (letzter Zugriff 31.08.2019)

° Plan B. Nulltarif im 6ffentlichen Nahverkehr, S. 33; https://www.nachhaltig-
links.de/images/Dateien|2 /0_Allgemein/PLAN-B/150521_Plan-B-mobil_web.pdf (letzter Zugriff 31.08.2019)
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Strecken und Bahnhofe wiederbeleben und modernisieren

Mit einer sinnvoll nutzbaren Abgabe auf kommunaler Ebene ist es allerdings noch nicht getan. Die
im Rahmen des Rheinland-Pfalz-Takts stattfindende Belebung der Westtrasse im Raum Trier
begriBen wir. Sie muss jedoch in eine mit den Kommunen verzahnte Wiederbelebung weiterer
stillgelegter Bahnstrecken, beispielsweise der Eifelquerbahn, eingebunden sein. Auch neue
Strecken miussen erschlossen werden, um insbesondere den Westen des Landes besser mit der
Landeshauptstadt Mainz zu vernetzen. Wo es sinnvoll moglich ist, missen Bahnstrecken
elektrifiziert geplant und umgesetzt, beziehungsweise entsprechend umgerustet werden. Gerade
weil diese MaBnahmen mehrere Jahre benotigen, muss mit der Planung jetzt begonnen werden.
Auch die Aufwertung bestehender Bahnhofsareale muss in diesem Kontext als Aufgabe begriffen
werden. Der Bahnhof der Zukunft wird als Schnittstelle intermodaler Netze dienen und ist damit
wirtschaftlich und sozial auch Treffpunkt und Drehscheibe progressiver Verkehrsentwicklung fernab
des Individualverkehrs.

Verkehrsplanung Uberregional vernetzen

Die Verkehrsplanung darf jedoch nicht an der Landesgrenze halt machen. Es braucht eine bessere
Vernetzung mit den Verkehrsbinden-, -unternehmen und anderen Verantwortungstrager*innen
angrenzender Bundeslander (Saarland, Hessen, Nordrhein-Westfalen, Baden-Wurttemberg) und
Staaten (Luxemburg, Frankreich, Belgien). Wir wollen eine institutionalisierte Form des Austauschs,
ahnlich dem Konzept des Rheinland-Pfalz-Taktes, die eine bessere Abstimmung der Taktung - auch
im Hinblick auf den Ubergang von Nah- zu Fernverkehr - erméglicht. Hier muss ein Fokus zudem
auf dem Aspekt der Intermodalitat, also der Kombination unterschiedlicher Verkehrsmittel, liegen,
die insgesamt bei der Verkehrsplanung zu wenig Beachtung findet'®. Grenziiberschreitende Ruf-
Sammeltaxi-Systeme waren in diesem Kontext ein ebenso lohnendes Pilotmodell, wie die
flachendeckende Stationierung von Leihradern an Bahnhofen, die auch Uber Grenzen hinweg
genutzt und abgegeben werden konnen. Dies konnte zur Steigerung der Attraktivitat der
Grenzregionen, insbesondere fiir Pendler*innen, beitragen.

Landesweites Semesterticket - jetzt!

Die Einfihrung eines landesweiten Semestertickets, das auch im Koalitionsvertrag festgeschrieben
wurde, und in einem Solidarmodell realisiert werden muss, lauft zu schleppend. Hier missen
weitere Unterstlitzungsmoglichkeiten des Landes ausgelotet werden. AuBerdem muss das Saarland
Teil eines Gesamtpaketes sein, ist das Ticket doch nur so wirklich attraktiv, indem es Nord- und
Sid-Rheinland-Pfalz verbindet, der groBen Anzahl saarlandischer Studierender an den hiesigen
Hochschulen sowie der Rolle des Saarlandes als Knotenpunkt fiur das Schienennetz des
Sldwestens Rechnung tragt.

Notwendig ist schlieBlich eine Imagekampagne, die den OPNV im Zeitgeist verankert und ihn als
fortschrittliche, bequeme und zuverlassige Alternative der Zukunft in das Bewusstsein hebt.

Autos sind (noch) notwendig

StraBen sanieren, Neubau moglichst vermeiden

Der bereits angesprochene Investitionsstau auf den StraBen unseres Landes ist enorm. Der
Landesrechnungshof spricht von fast einer Milliarde Euro, die allein in die Sanierung der
LandesstraBen flieBen missten. Zwar investiert das Land in dieser Legislatur kontinuierlich mehr
Uber das LandesstraBenbauprogramm (2019 und 2020 flieBen 250 Millionen Euro in das
Programm'’), die Prioritdtensetzung ist jedoch vollig falsch. Die Strategie muss - entgegen der

10 Sozial-6kologische Verkehrskonzepte; https://www.facebook.com/dielinkerlp /videos /340491073326 114/ (letzter
Zugriff am 31.08.2019)

1 Rheinland-Pfalz investiert 250 Millionen Euro in LandstraBen; https://www.rheinpfalz.de/nachrichten/rheinland-
pfalz/artikel /rheinland-pfalz-investiert-250-millionen-euro-in-landstrassen/ (letzter Zugriff 31.08.2019)
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Strategie der die Verkehrswende bremsenden FDP - Erhalt vor Neubau sein. Wir wollen daher, dass
mindestens 80% der zur Verfugung gestellten Mittel in den Erhalt der LandesstraBen flieBen, um
deren katastrophalen Zustand zu beheben. Hierbei miissen dauerhafte Kernsanierungen, statt
lediglich kosmetischer MaBnahmen, im Vordergrund stehen.

Um des Investitionsstaus auf den KreisstraBen Herr zu werden, ist eine verfassungskonforme
Ausfinanzierung der Kommunen, fur die sich DIE LINKE seit Jahren einsetzt, unumganglich.

Uns ist klar, dass die Zukunft der Mobilitat nicht im Individualverkehr liegen darf und wird. Dennoch
sind wir uns bewusst, dass insbesondere im landlich gepragten Rheinland-Pfalz viele Menschen auf
das Auto angewiesen sind, auch weil viele Dorfer fur den Bus- und Bahnverkehr bisher kaum
erschlossen oder in den vergangenen Jahrzehnten gar abgekoppelt wurden. Wir wollen die
Effektivitat der Nutzung des PKW solange steigern, bis er obsolet geworden ist. Hierflir fordern wir
ein Forderprogramm zum Aufstellen sogenannter Mitfaher*innenbédnke in den Gemeinden sowie die
Entwicklung einer App im Auftrag des Wirtschafts- und Verkehrsministeriums, mit der nicht-
kommerzielle Mitfahrgelegenheiten, beispielsweise in das nachste Oberzentrum, geboten und
gesucht werden konnen. So wirde nicht nur ein bereits florierender Markt durch ein
entsprechendes Angebot aus offentlicher Hand demokratisiert werden, sondern auch die Effizienz
der PKW-Nutzung gesteigert, sind Autos im landlichen Raum heute doch haufig nur mit 1,1
Personen besetzt'. Und schlieBlich muss das Bus- und Bahnangebot in und um die groBen Zentren
so verbessert werden, dass offentlicher Nahverkehr eine gute Alternative zum Auto ist. Erganzt um
(Einkaufs)Bringdienste und Transportangebote fur sperrige Gegenstande, konnte so das Auto
Schritt fir Schritt aus den Stadten verdrangt werden

Guter auf Schiene und WasserstraBBen

Das Thema Verkehr umfasst jedoch nicht nur den Personen-, sondern auch den Guterverkehr. Wir
wollen den Verkehr von der StraBe auf die Schiene und das Wasser verlagern. Hierzu braucht es
zum einen das bereits angesprochene, ausgebaute Schienennetz, aber auch weitere Anreize.
Beispielsweise die Ausweitung der LKW-Maut auf Land- und BundesstraBen, was zudem die
Larmbelastigung der Anwohner*innen sowie die Abnutzung der StraBen mildern wiirde. Gleichzeitig
mussen Anwohner*innen der Trassen - beispielsweise im Mittelrheintal - mit wirksamen
LarmschutzmaBnahmen vor Gesundheitsschaden geschitzt werden. Hier gilt es im Bundesrat die
Initiative fir eine weitere Verschrankung des Guterverkehrs auf der Schiene und dem Wasser
anzustreben.

Das Geld ist langst da — wir miissen es uns nur holen

Viele dieser angesprochenen, kurzfristigen MaBnahmen kosten auf verschiedenen Ebenen des
foderalen Systems Geld. Hierzu sei auf unser Steuerkonzept auf Bundesebene', unsere stete
Forderung nach verfassungskonformer Finanzierung der Kommunen sowie unsere Ablehnung der
Schwarzen Null verwiesen. In Zeiten historisch niedriger Zinsen, hohem Investitionsstau und den
drangenden Aufgaben, ist diese Investitionsverweigerung durch nichts zu rechtfertigen. AuBerdem
lieBen sich bisher in die Automobilindustrie flieBende Subventionen'® entsprechend einer sozial-
okologischen Verkehrswende umleiten, was zudem eine weitere Privatisierung offentlicher Gelder
verhindern wiirde.

12 Sozial-6kologische Verkehrskonzepte; https://www.facebook.com/dielinkerlp /videos/340491073326114/ (letzter
Zugriff am 31.08.2019)

13Beschluss Steuerkonzept; https://www.die-
linke.de/fileadmin /download /misc/20110129_Beschluss_Steuerkonzept.pdf (letzter Zugriff am 31.08.2019)

14 Auto, Umwelt und Verkehr - revisited! Neun Thesen des Initiativkreises ,,Zukunft Auto“, S. 8 f,;
https://www.rosalux.de /publikation/id /38648 /auto-umwelt-und-verkehr-revisited/ (letzter Zugriff am
31.08.2019)
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Nach den ersten Schritten - unsere Ziele in den nachsten drei Jahren

Viele der vorgeschlagenen MaBnahmen sind zeitintensiv. Neben einer steten Erfolgs- und
Qualitatskontrolle muss nach drei Jahren Bilanz gezogen und gegebenenfalls nachgesteuert
werden. Einige Ziele sind jedoch aufgrund der drangenden Prioritat und schnellen Umsetzbarkeit
auf jeden Fall bis zum besagten Zeitraum auf Basis des oben Genannten zu vollenden. Durch
Ausbau des Angebots sowie einer optimierten, intermodalen Taktung darf es keinen Ort mehr
geben, aus dem die Fahrt in das nachste Mittel- oder Oberzentrum mehr als 60 Minuten dauert.
Auch muss der Investitionsstau auf den LandesstraBen bis dahin um mindestens 300 Millionen
Euro gesenkt sein. Als Indikator eines attraktiveren OPNV muss die Zahl der jahrlichen PKW-
Neuzulassungen stark riicklaufig und bis 2022 um 20 % im Vergleich zum Jahr 2018 gesunken
sein.

Fiinf Modellprojekte , Ticketloser OPNV bis 2022“

Bis 2022 muss es zudem mindesten 5 Modellkommunen in Rheinland-Pfalz geben, in denen die
Lenkungswirkung des ticketlosen OPNV sowie weitere Voraussetzungen fiir die flichendeckende
Realisierung erprobt werden. Beim Bund muss weiter fir Forderprogramme, die den Weg hin zum
ticketlosen OPNV begleiten, gekampft werden. Die &ffentlichen Verkehrsunternehmen miissen
auBerdem derart wettbewerbsfahig sein, dass sie private Anbieter bei der Bedienung von Linien
weiter zurlckzudrangen. Nur in offentlichen Unternehmen konnen die Arbeitsbedingungen gut
uberwacht, konnen Mitbestimmung und demokratische Rechte der Mitarbeiter*innen gesichert
werden. Auch missen mittelfristig Nahverkehrs- und Fahrgastbeirdate effektiv in die
Entscheidungsfindung der Unternehmen eingebaut werden. Die Kommunen mussen daruber hinaus
finanziell befahigt sein, den bis dahin durch zunehmend autofreie Quartiere entstehenden Platz zur
Begrinung und die bessere Anbindung an und den Ausbau von bestehenden Fahrradwege zu
nutzen. Stillgelegte, nicht mehr zeitgeméaBe Bahnanlagen miissen zur konzeptionellen Uberplanung
den Gemeinden und Stadten zurickgegeben werden.

Sollte die Lenkungswirkungen der getroffenen MaBnahmen fur die Reorganisierung des
Guterverkehrs nicht ausreichend greifen, obwohl Alternativen existent sind, missen weitere
ordnungspolitische MaBnahmen getroffen werden, beispielsweise Fahrverbote fiir besonders unter
der Belastung leidende StraBenabschnitte.

Unser Ziel - ticketloser OPNV und Riickgewinnung des 6ffentlichen Raums

Rheinland-Pfalz braucht einen ,Verkehrsplan 2025, Bis dahin muss ein ticketloser OPNV Realitat
sein. Neben der bisherigen Steuerfinanzierung durch das Land und der Haushaltsabgabe muss der
Bund Pflichten Gbernehmen. Die Streichung von Subventionen in Diesel-Technologien, die Abkehr
von der schwarzen Null und eine Sonderabgabe der Automobilindustrie'® schaffen hier Spielraum.
Nur, wenn Offentlicher Nah- und Fernverkehr ein gutes, barrierefreies Mobilitatsangebot machen,
sind harte MaBnahmen gegen den motorisierten Individualverkehr sozialpolitisch vertretbar und
Uberhaupt durchsetzbar. Denn mit der gesellschaftlichen Akzeptanz steht und fallt die sozial-
okologische Verkehrswende.

15Jahresbilanz der Neuzulassungen 2018;
https://www.kba.de /DE /Statistik /Fahrzeuge /Neuzulassungen/n_jahresbilanz.html (letzter Zugriff am
31.08.2019)

16 Genaueres zur Finanzierung im Konzept der LINKEN: https://www.die-linke.de /themen /oepnv/ (letzter Zugriff am
31.08.2019)
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P-02
Resolution: MaBnahmen fiir den Klimaschutz gerecht umsetzen!

Antragsteller_innen: Marion Morassi, Dr. Hildegard Slabik-Miinter, Bianca Steimle, Wolfgang Huste, Udo
Quarz, Manfred Wolter - Sprecher*Innenrat Landesarbeitsgemeinschaft Okologische Plattform Rheinland-
Pfalz

MaBnahmen fiir den Klimaschutz gerecht umsetzen!

Fir einen sozial-gerechten Strukturwandel in Rheinland-Pfalz.
Fir eine konsequente Klimapolitik, die Generationengerechtigkeit und Zukunftsperspektiven fiir Alle
eroffnet.

Die Klimakrise schreitet weiter voran: Gletscher und Pole schmelzen, Permafrostboden tauen auf, der
Meeresspiegel steigt, Wetterextreme sowie Hitze und Dirre nehmen zu, die globale Waldvernichtung wéchst
und Artensterben nimmt zu.

Gegenlber dem vorindustriellen Zeitalter liegt der globale Temperaturanstieg bei knapp unter einem Grad.
Allerdings sind hier schon die Wassermassen der Ozeane eingerechnet. Uber den Landmassen betrigt die
Erderwdarmung weltweit liber 1,5 °C.

Der Klimawandel ist auch in Rheinland-Pfalz spiirbar. Der mittlere Temperaturanstieg liegt hier bereits bei
1,5 °C.

Geman des Pariser Klimaabkommens, mit dem Ziel, den Temperaturanstieg auf 1,5 °C und langfristig den
Anstieg der weltweiten globalen Temperatur auf deutlich unter 2 °C gegeniber den vorindustriellen Werten
zu begrenzen, ist hier dringender Handlungsbedarf angezeigt.

Das Land Rheinland-Pfalz verfolgt Klimaschutzziele gemaB des im Jahr 2014 in Kraft getretenen
Klimaschutzgesetzes. Dies sieht eine Reduzierung von CO,-Emissionen bis 2020 um 40 % gegeniiber dem
Niveau 1990 bzw. um 90 bis 100 % bis 2050 vor. Auf dieser Grundlage wurde im Jahr 2015 ein
Klimaschutzkonzept erstellt, welches einen umfangreichen MaBnahmenkatalog enthélt. Dieses befindet sich
derzeit in Fortschreibung.

Die MaBnahmenumsetzung geht bis heute nur schleppend voran und ist vor dem Hintergrund der
Dringlichkeit als ungeniigend zu bewerten. Einige Staddte bzw. Kommunen in Rheinland-Pfalz haben bereits
den Klimanotstand ausgerufen, weitere Antrage sind diesbeziiglich zu erwarten.

Viele Menschen im Land sind unsicher, welche Auswirkungen bzw. finanzielle Belastungen und damit
Einschrénkungen ihrer Lebensqualitit durch Klimaschutzprogramme auf sie zukommen.
AuBerparlamentarische Klimaschutzbewegungen greifen Zukunftsangste der Bevélkerung durch mangelnde
Beriicksichtigung der Generationengerechtigkeit in der Politik auf.

DIE LINKE. Rheinland-Pfalz fordert daher die Landesregierung auf,

den Klimanotstand anzuerkennen und den Klimawandel prioritar zu behandeln:

T Auf allen Verwaltungsebenen - Land, Stédte, Kreise und Gemeinden - muss jede MaBnahme konkret
auf den Schutz des Klimas und der Ressourcen uberpriift werden.

9 Der erforderliche Strukturwandel muss flr alle Menschen sozial-gerecht umgesetzt werden.
9 Die erforderliche Generationengerechtigkeit ist zu beachten.
9 Fir die notwendige finanzielle Ausstattung der Kommunen ist zu sorgen.
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Die Finanzierung ist primér von den groBen Verursachern und bisherigen Profiteuren zu tragen.

Bei der Bekdmpfung des Klimawandels ist vorrangig die Senkung des Kohlendioxid-AusstoBes zu
férdern. KompensationsmaBnahmen missen hinsichtlich ihrer Wirksamkeit Gberpruft werden.

Der Ausbau von regenerativen Energien soll primér tGiber den Ausbau von Solarthermie und
Photovoltaik auf Dach-/Wandflachen erfolgen, um weiterer Flacheninanspruchnahme
entgegenzuwirken.

Beziiglich der Windenergie ist der Schwerpunkt auf Repowering zu setzen.

Bei der notwendigen Speicherung von Strom aus regenerativen Energien muss auf natur- und
landschaftsvertrigliche Lésungen, die zusatzliche Fldcheninanspruchnahmen méglichst vermeiden,
geachtet werden.

In der Landwirtschaftspolitik muss Klima-, Boden-, und Artenschutz im Vordergrund stehen. Die
Landwirte werden durch entsprechende Programme finanziell in die Lage versetzt, solche
MaBnahmen umzusetzen.
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P-03
Klima retten - Kapitalismus abschaffen!

Antragsteller_innen: linksjugend [ “solid] Rheinland-Pfalz

Der Landesparteitag von DIE LINKE Rheinland-Pfalz mége beschlieBen, dass DIE LINKE Rheinland-Pfalz,
einen groBeren Schwerpunkt auf Umweltpolitik setzt und entsprechende, antikapitalistische Forderungen im
Landtagswahlkampf 2021 einbringt.

Folgende Forderungen tbernimmt DIE LINKE Rheinland-Pfalz von der linksjugend [ solid] Rheinland-Pfalz:

1 Sofortiger Kohleausstieg bei Arbeitsplatzgarantie fur alle Beschéftigten in der Branche zu gleichen
oder besseren Bedingungen. Arbeitszeitverkiirzungen bei vollem Lohn- und Personalausgleich. Wo
nétig: Umschulungen auf Kosten der Konzerne. Energieverbrauch senken - Uberproduktion abbauen!

1 Volistdndige Umstellung der Energieversorgung auf erneuerbare Energien! Dadurch Schaffung von
neuen Arbeitsplatzen.

. OPNV zum Nulltarif! Massiver Ausbau des Schienennetzes und Erhéhung der Taktung.

Entschadigungszahlungen der Konzerne fir die Kosten der verursachten Umweltschaden!

f Enteignet RWE und Co.! Uberfiihrung der groBten Energie Konzerne in Gemeineigentum unter
demokratischer Kontrolle und Verwaltung durch gewéhlte Vertreter*innen aus den Reihen der
Beschéftigten unter Einbeziehung von Vertreter*innen von Verbraucher*innen- und Umweltschutz-
Organisationen!

1 Demokratische Kooperation und nachhaltige Planung von Wirtschaft und Energieerzeugung
entsprechend den Bedirfnissen von Menschen und Umwelt!

=

AuBerdem solidarisiert sich DIE LINKE mit der Fridays for Future Bewegung, bewirbt die in Rheinland-Pfalz
stattfindenden Demonstrationen sowohl 6ffentlich als auch intern bei den Mitgliedern und nimmt selbst aktiv
daran teil, formuliert aber auch Kritik an der dort teilweise stattfindenden Konsumkritik und
Arbeitnehmer*innenfeindlichkeit, wie z.B. der Forderung nach einer CO2 Steuer.

Auf Basis unseres Antrags bringen die rheinland-pfélzischen Delegierten beim ndchsten Bundesparteitag
einen dhnlichen Antrag ein.

Begriindung:

Kaum eine andere Bewegung hat in diesem Jahr mehr Aufmerksamkeit erzeugt, als die Fridays for Future
Bewegung und kaum ein anderes Thema hat in diesem Jahr fir mehr Debatten gesorgt als das
Umweltthema. Leider handelt, trotz Druck auf der StraBe, die herrschende Politik kaum. Mit laschen
Klimapaketen und leeren Versprechungen werden wir seit Monaten hingehalten.

Fir uns als Sozialist*innen ist klar, dass es im aktuellen System keinen ,griinen Wandel“ geben kann, was
uns auch fiihrende Politiker*innen und die Chefs der groBen Banken und Konzerne zeigen. Reformen wie das
Verbot von Plastiktiiten und sogenanntes ,,greenwashing® von Produkten werden nicht den Planeten retten.
Dafiir benétigt es eine grundlege Verdnderung hin zu einer planwirtschaftlichen Produktion!

Fir einen dkologischen und sozialistischen Kurs sollte die Partei DIE LINKE innerhalb der Bewegung stehen.
Leider werden viele Teile der aktuellen Umweltbewegung jedoch von kleinbiirgerlichen Gedanken
beherrscht, weshalb vor allem die Griinen von der aktuellen Entwicklung profitieren. Diese handeln jedoch
nicht im Sinne der breiten Masse, sondern im Sinne der Reichen, was unter anderem die Forderung nach
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einer CO2-Steuer zeigt. Diese wirde vor allem der arbeitenden, einfachen Bevdlkerung zur Last fallen, denn
die Reichen haben genug Geld, um ihre Privatjets und Luxusautos vollzutanken!

Unserer Meinung nach hat DIE LINKE auf vielen Ebenen versagt, wenn es darum ging, in die Bewegung zu
intervenieren und zu zeigen, dass wir die Klimakatastrophe nur mit einem sozialistischen Programm
verhindern kénnen. Denn die Umweltbewegung muss auch eine klassenkdmpferische Bewegung sein, da die
Armsten am direktesten von Umweltkatastrophen betroffen sind!
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P-04
Keine Geschenke den Hohenzollern

Antragsteller_innen: Roger Mallmenn, KV Rhein-Hunsrick

Der Landesparteitag moge beschlieBen:

Der Landesverband Rheinland-Pfalz unterstiitzt den Aufruf der Bundespartei ,Keine Geschenke den
Hohenzollern®.

Zur Begriindung:

»Die Erben der Hohenzollern-Dynastie und ihr Sachwalter Georg Friedrich Prinz von PreuBen fordern
Entschadigungen vom Staat, die Burg Rheinfels in St. Goar, Kunstwerke und ein Wohnrecht im Schloss
Cecilienhof. Damit ist eine rote Linie Uberschritten, die MaBlosigkeit der Forderungen des ehemaligen
Kénigshauses und seiner Sachwalter sind inakzeptabel.

Nicht akzeptabel ist das Wohnrecht in einem der Schlésser Brandenburgs, die heute als Volksschlsser allen
gehoren. Ebensowenig die Ruckgabe der Burg Rheinfels im rheinland-pfélzischen St. Goar. Inakzeptabel wéare
das Leerrdumen der Kunstsammlungen und Museen in Berlin und Brandenburg. Vollkommen
ausgeschlossen erscheint eine Entschadigungszahlung in Millionenhdhe an die Erben des letzten deutschen
Kaisers, weil sie der Machtergreifung der Nazis in Deutschland erheblich Vorschub geleistet haben. Am
historisch folgenschweren ,Tag von Potsdam“ am 21. Mérz 1933, als sich Hitler und Hindenburg zur
Machtergreifung die Hande reichten, stand der Kronprinz der Hohenzollern wie ein Pate in der ersten Reihe.*

Quelle editiert: https://www.die-linke.de /mitmachen/linksaktiv/keine-geschenke-den-hohenzollern

weitere Begriindung erfolgt mindlich
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P-05

Antikapitalismus ist der Beste Umweltschutz!

Klimapaket der Bundesregierung ist eine Katastrophe fur Rheinland-Pfalz und die
Burgerinnen und Burger

Antragsteller_innen: Roger Mallmenn, KV Rhein-Hunsriick

Das Klimaprogramm der Bunderegierung ist nicht weniger als ein Angriff auf die Birgerinnen und Biirger, die
die Last kapitalistischer Umweltzerstérung weiter finanzieren sollen und trifft vor allem die landlichen

Regionen in Rheinland-Pfalz ins Mark.

Das Heizol und Sprit teurer werden, war zu erwarten, wenn die Regierungskoalition zusammentrifft, um ein
aktionistisches Klimapaket unter griinem Druck zu schniiren. Wahrend von der CDU nichts anderes als
offener Biirgerbetrug zu erwarten war, zeigt die SPD ihre kapitalistische Seeheimer-Fratze. Verraten durch

Sozialdemokraten.

Im Gegenzug zur Olpreissteigerung soll die Pendlerpauschale um fiinf Cent erhéht werden. Davon profitieren
ausschlieBlich lohnabhangig Beschaftigte die liber dem Niedriglohnniveau verdienen. Damit wird
sichergestellt, dass der kapitalistische Produktionsablauf nicht gestért wird. Fiir alle werden Privatfahrten
und Heizen teurer, indirekt jedwede Mobilitat, Mieten, Waren und Dienstleistungen.

Ebenso Urlaubsreisen, daran éndert auch die Mehrwertsteuersenkung fiir Fernverkehrstickets bei
Bahnreisen nichts, deren Verlust sich die Bundesregierung bei der steigenden Luftverkehrssteuer wieder

reinholt und schadlos bleibt. Verreisen darf, wer es sich leisten kann.

Der Nahverkehr, der den weitaus groten Anteil der Bus- u. Bahnfahrten ausmacht, wird nicht vergiinstigt.
Davon wirden viele Menschen profitieren und es ware ein echter Beitrag zum Umweltschutz, aber daran
hatte die Bundesregierung kein Interesse. Sie handelt gegen die Belange ihrer Biirgerinnen u. Biirger und fiir
kapitalistische Lobbyisten machtiger Konzerne. Statt in den 6ffentlichen Nahverkehr zu investieren, wird die
Elektromobilitat gefordert, aber nicht zum Wohle der Menschen, sondern zum Wohle der Automobilindustrie.
In den Genuss der im Klimapaket angedachten Kaufprémie fiir E-Autos kommen ohnehin nur diejenigen, die

die kapitalistische Produktionsweise nicht behindern.
Das Klimapaket sieht auBerdem vor, den CO>-AusstoB zu verringern. Dazu sollen multinationale Konzerne
kiinftig mit ,,Verschmutzungsrechten® handeln dirfen. Das heiBt, sie dirfen gegen Geld die Umwelt weiter

zerstoren.

Fir unsere landlichen Regionen in Rheinland-Pfalz hat das Klimapaket fatale Auswirkungen:
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Die Energiewende geht der Bundesregierung nicht schnell genug. Im neuen Klimapaket ist festgehalten, dass
der Ausbau von Windkraftanlagen an Land beschleunigt werden soll. Den Burgerinnen und Blrgern in den
Landkreisen, vor allem im nérdlichen Rheinland-Pfalz, ist klar, was das bedeutet: Der Raubbau an unserem
heimischen Wald und der Kulturlandschaft geht weiter!

So wurde alleine fiir die Windkraftanlagen im Rhein-Hunsriick-Kreis, das ergab eine Anfrage der
Kreistagsfraktion DIE LINKE.Rhein-Hunsrlick, eine Fldche gerodet, die in etwa der GroBe des Hambacher
Forstes entspricht. Das Klimapaket der Bundesregierung kénnte dazu beitragen, dass das nérdliche

Rheinland-Pfalz bald waldfrei sein wird - der Umwelt zuliebe.

Das Klimapaket verdient seinen Namen nicht, es ist ein wirtschaftsnahes Konjunkturprogramm zu Lasten der
Menschen. Es ist ein Produkt einer durch Social-Media gelenkten Gesellschaft. Politischer Hauptprofiteur
sind die Griinen, die sich zu einer biirgerlichen Umweltsekte entwickelt haben, mit einem der Seelenhygiene
dienenden Heilsversprechen an ihre Wahlerinnen und Wahler. Wenn die griinen Kriegshetzer Baerbock und
Habeck von Umweltschutz schwadronieren, wahrend unter Tolerierung ihrer EU-Partei in Rotterdam bereits
Terminals fir das umweltschédliche Fracking-Gas aus den USA gebaut werden, um geostrategische
Interessen gegen den neuen Hauptfeind Russland durchzusetzen und Habeck den Einsatz der Bundeswehr
im Persischen Golf fordert, dann wird es Zeit politischen Widerstand zu leisten, sonst wird es demnachst

griine Kriege der Umwelt zuliebe geben.

DIE LINKE.Rheinland-Pfalz wird geschlossen gegen die griine Verblendungspolitik Stellung beziehen.

Antikapitalismus ist der beste Umweltschutz!

Zur Begriindung:

erfolgt miindlich
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P-06
Resolution zum Thema Gigaliner in Rheinland-Pfalz

Antragsteller_innen: DIE LINKE. Koblenz

Der Landesparteitag mdge die ablehnende Position zu Gigaliner der Linken RLP hervorheben und
bekréaftigen. Gigaliner sind gefahrlich fiir alle Verkehrsteilnehmer, schlecht flir unsere Umwelt und teuer fiir

den Steuerzahler.

Wir lehnen sie daher konsequent ab.

Einbringung und Begriindung erfolgen vor Ort
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P-01A01
Briickenkonzepte RLP von Nord nach Siid: Stand Oktober 2019, zur Ergdanzung
in das Verkehrskonzept der Linken RLP

Antragsteller_innen: DIE LINKE. Koblenz
Vorbemerkung:

Koblenz ist die Stadt an den Fliissen Rhein und Mosel! Es liegt nahe, dass sich unser Stadtverband Koblenz
in der rheinland-pfalzischen Verkehrspolitik besonders mit Briicken beschaftigt. Dieser Antrag beschrankt
sich auf Briicken liber den Rhein. Die Anzahl der Moselbriicken ist zufriedenstellend, bis auf eine Briicke sind
alle Landes- oder Kreisbriicken. Alle anderen Briicken tber Flisse und Téaler sowie die HochstraBen sind
kommunale Bricken.

Fakten:

In Rheinland-Pfalz gibt es rund 7.500 Briicken. Sie sind neben Tunneln der schwierigste Teilbereich fiir eine
funktionierende Infrastruktur. Fiir die Planung einer neuen Briicke wird heute mit 10 Jahren (!), wenn es
Einspriche gibt, mit noch langerer Zeit gerechnet. Der Bau einer Briicke kostet derzeit durchschnittlich
1.500 €/gm bis 2.500 €/gm. Bei regelméBiger Wartung und Instandhaltung halt eine heute gebaute Briicke
ca. 100 Jahre.

In den kommenden Jahren wird der Rhein, wegen der Erfahrungen mit Niedrigwasser, an mehreren Stellen
ausgebaggert. Auch sind Staustufen geplant. Diese kdnnten fiir eine regionale Rheinquerung von Interesse
werden.

I) M6gliche Briicke Remagen - Erpel (Eifel - Westerwald)

Zwischen Neuwied und Bonn liegen ca. 45 km Rhein- und auf den beiden BundesstraBen rechts und links
des Rheins ca. 49 km StraBenentfernung, fur die ca. eine Stunde gebraucht wird. Vor dem 2. Weltkrieg gab
es zwischen Neuwied und Bonn die Remagener Briicke, sie wurde 1945 gesprengt.

Der Ist-Zustand in Sachen Rheinquerung zwischen Neuwied und Bonn sind 3 Fahrverbindungen in RLP und 3
Fahrverbindungen in NRW. Die frequentierteste ist Linz - Kripp. Sie fahrt von 6 Uhr bis Mitternacht, in den
StoBzeiten im Minutentakt und kostet pro Monat/Auto 52 €, zzgl. der Personenanzahl.

Angesichts der gestiegenen Mobilitdt und des damit verbundenen héheren Personen- und
Fahrzeugaufkommens in den letzten 75 Jahren macht eine Rheinbriicke an der Stelle zwischen Remagen und
Linz durchaus Sinn. Die FDP auf beiden Seiten des Rheins unterstiitzt das Vorhaben. Die anderen Parteien
haben sich noch nicht zu dieser Thematik geduBert.

Gegen einen Briickenneubau spricht der Verlust der Arbeitsplatze im Fahrgewerbe. Fiir eine Briicke spricht
der tagliche Zeitgewinn Tausender Menschen, vor allem der Pendler, von beiden Seiten des Rheins und
mdglicher neuer Industrieansiedlungen und den damit verbundenen neuen Arbeitsplatzen. Auch werden
durch den Wegfall von Umwegen viele Kilometer gespart, was sich zugunsten der Umwelt auswirkt.

DIE LINKE RLP kdnnte dieses Briickenprojekt unterstiitzen. Als ersten Schritt sollte der Landesvorstand
eine gemeinsame Position, mit den Mitgliedern der anliegenden Kreise in Bad Neuenahr-Ahrweiler, Neuwied
und Mayen-Koblenz, eventuell auch noch mit den Kreisen Altenkirchen und Westerwald, organisieren. Der
Beschluss sollte in der Offentlichkeit entsprechend bekannt gemacht werden.

Il) Neuwieder Raiffeisenbriicke B256 (WeiBenthurm - Neuwied)

Die Neuwieder Rheinbricke wurde 1978 neu gebaut, wird fir den StraBen- und Fahrradverkehr genutzt,
auch FuBgénger kénnen hier den Rhein Uiberqueren. Die Briicke wird regelmaBig gewartet und saniert.
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Aktuell notwendige Sanierungsarbeiten wurden verschoben, damit das Verkehrschaos wegen noch
dringenderen Sanierungsarbeiten an der Bendorfer Rhein-, der Pfaffendorfer- und der Siidbriicke nicht noch
héher ist.

I1l) Neuwied (Eisenbahnbriicke) (Engers - Urmitz)

Allgemeines: In Rheinland-Pfalz stehen laut Bahn AG 1.854 Eisenbahnbriicken. 5% der Briicken, das sind ca.
90 Briicken, sind bauféllig. 20 Bricken kdnnen tiberhaupt nicht mehr repariert werden. Damit ist RLP kein
Sonderfall. Ahnliche Zahlen gibt es fiir das Saarland, fir NRW, Bayern und Baden-Wiirttemberg. Da in der
bundes- und landesweiten Verkehrspolitik das Auto immer Vorfahrt vor dem SPNV (Schienengebundener
Personennahverkehr) hat, wurden die Eisenbahnbriicken nicht in ausreichendem MaBe instandgehalten,
saniert oder neu gebaut.

Die 1954 gebaute Eisenbahnbriicke zwischen Engers und Urmitz im nérdlichen RLP macht keine Ausnahme.
Auf ihr kénnen auch Fahrradfahrer und FuBganger den Rhein Uberqueren. Da DIE LINKE dem SPNV und
OPNV, vor allem in den Ballungsgebieten, Vorrang geben mdchte, muss unsere Forderung eine grundlegende
Modernisierung dieser Eisenbahnbriicke nach neuesten verkehrstechnischen Gesichtspunkten sein. Auch
muss sie viel starker als bisher in die Verkehrskonzeption fiir ein eisenbahnlarmreduziertes nérdliches RLP
einbezogen werden.
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